7 na 18

Witam was! Jako, że u nas na forum nie znalazłem tematu poświęconego tej modyfikacji. A wiem, że jest ciężko znaleźć coś odpowiedniego i napisanego normalnym językiem dla człowieka, który nie ma pojęcia o elektryce samochodowej. Otóż szukałem na kilku forach jak zrobić takiego swapa i z każdego forum brałem po trochę informacji i wszystko sobie połączyłem w jedno 
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Co dało dobry efekt. Wszystko działa, nic nie spaliłem i w ogóle fajna sprawa. Jak wiadomo w e36 jest to super gadżet, tym bardziej jak ktoś ma słabą wersję wyposażenia. Na początku bałem się sam podłączyć ale uwierzcie mi, że to nic trudnego. Moja E36 była wyposażona seryjnie w 7 przyciskowy komputer (czyli wyświetlało date/godz oraz temperaturę zewnętrzną). Zakupiłem komputer obc z białą kostką, która jest niezbędna do jego działania. I tutaj przy zakupie od razu skontaktujcie się ze sprzedającym i zapytajcie się z jakiej wersji silnikowej jest komputer bo podobno jest różnica pomiędzy R4 a R6 oraz czy wszystkie przyciski są sprawne a w szczególności 1000,100,10 i 1 bo lubią siadać. Oraz jak chcecie mieć jeszcze większą wygodę to radzę kupić manetkę kierunkowskazów z przyciskiem obc Ja nie kupiłem tej manetki bo akurat nie było. Aby podłączyć wszystko wystarczy wyciągnąć zegary oraz stary obc. I tutaj od razu obalam mit, że przy wyciąganiu zegarów trzeba ściągać kierownicę [image: image2.png]
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w żadnym wypadku. Zegary bez problemowo wychodzą. Zegary są przykręcone na dwie śruby typu Torx z tego co pamiętam. Potem podważamy je śrubokrętem odpinamy 3 kostki od zegarów i można je spokojnie wyciągnąć. Od razu radziłbym ściągnąć obudowy kostki białej i niebieskiej [image: image4.png]


Potem wyciągamy stare obc. W jaki sposób? Pod obc jest półka ja tam sobie kładę telefony np. Na górze tej półki jest dziura. Wkładamy tam palec i wypychamy komputer [image: image5.png]


Odpinamy go od kostki i tyle [image: image6.png]


Pamiętajcie nie ucinamy żadnych kabli. Wszystko będzie potrzebne.
Kiedy już mamy tak przygotowane pozostaje nam tylko połączyć kabelki.

Czarna kostka obc oczywiście tak samo ściągamy jej obudowę jak kostek od zegarów
-w kabel wychodzący z Pinu 9wpinamy się i ciągniemy nowy kabel do niebieskiej kostki od zegarów i tam tak samo wpinamy się do kabla wychodzącego z Pinu 4
-wypinamy kabel z Pinu 17 i wpinamy go do Pinu 13 białej kostki obc (na zasadzie plug&play)
-wypinamy kabel z Pinu 18 i wpinamy go do Pinu 8 białej kostki obc (na zasadzie plug&play)

Czarną kostkę obc zostawiamy już w spokoju. Przechodzimy do białej
-Pin 4 kabel do manetki jeżeli nie posiadamy manetki to nic nie podłączamy 
-od Pin 5 ciągniemy kabel do Pinu 12 białej kostki zegarów
-od Pin 6 ciągniemy kabel do Pinu 21 białej kostki zegarów
-od Pin 7 ciągniemy kabel do Pinu 11 białej kostki zegarów
-od Pin 9 ciągniemy kabel do Pinu 10 niebieskiej kostki zegarów

Jeżeli tak wszystko podłączymy powinno nam działać, spalanie, zasięg, średnia prędkość i inne bajery. Nie będzie działała funkcja check control, która nie jest w każdym samochodzie oraz funkcja Code. Można, ją podłączyć, ale ja tego nie robiłem [image: image7.png]



Jak tak to teraz musimy odblokować komputer. Ustawiamy datę i godzinę. I potem wchodzimy w ukryte opcje komputera. Naciskamy jednocześnie przyciski 1000 i 10 i wybieramy test nr 19. W teście 19 wpisujemy sumę dnia i miesiąca jaką usawiliśmy. Czyli jak dziś mamy 31.01 wpisujemy 32 zatwierdzamy przyciskiem set/res i powinno hulać [image: image8.png]



Potem przydałoby się w teście nr 20 korektę spalania. Jest ona w zakesie 0750-1250. Najlepiej sprawdzić w necie jaką dla danego silnika ustawić [image: image9.png]


Jeżeli macie jakieś problemy pisać na pw [image: image10.png]


Potem wrzucę do czego każdy test służy [image: image11.png]



11 na 18

Szukając informacji na temat zmiany 11-przyciskowego OBC na 18-przyciskowy trafiłem na troszeczkę inną instrukcję niż przy zmianie z 7-przyciskowego. Myślę że warto to zamieścić [image: image12.png]




Pin 18 z czarnej kostki OBC --> Pin 8 kostka biała OBC 
Pin 17 z czarnej kostki OBC --> Pin 13 kostka biała OBC
Pin 6 z kostki białej OBC --> Pin 21 kostka biała licznika (trzeba wpiąć się już w istniejący pin)
Pin 9 z kostki białej OBC --> Pin 10 kostka niebieska licznika (trzeba włożyć nowy pin)
Pin 1 z kostki białej OBC --> Pin 15 sterownika EWS (za schowkiem na rękawiczki) - z tego co wyczytałem nie jest to konieczne ale bez tego nie będzie działała funkcja CODE. 

Jeżeli nie będzie działał check control, po odblokowaniu OBC wchodzimy w test 11 i ustawiamy wartość EINHEIT1:08. 
Co do korekty spalania w teście 20, nie ma narzuconych stałych wartości dla danego modelu silnika, trzeba ją określić samodzielnie. Tankujemy zbiornik do pełna, po wyjeżdżeniu paliwa obliczamy średnie spalanie. Następnie sprawdzamy średnie spalanie jakie podaje nam OBC i wartość współczynnika w teście 20. Prawidłowy współczynnik obliczmy poprzez proporcje: 

spalanie podawane przez OBC = wartość współczynnika w OBC
spalanie obliczone=prawidłowa wartość współczynnika 
prawidłowa wartość współczynnika = (wartość współczynnika w OBC*obliczone spalanie)/spalanie podawane w OBC [image: image13.png]




Opis ukrytych funkcji:

Zapomniałem o testach [image: image14.png]


Już wrzucam [image: image15.png]



TEST 01- test wyświetlacza, pojawiają sie wszystkie piksele.
TEST 02- chwilowe zużycie paliwa podane w litrach na 100 km
TEST 03- chwilowe zużycie paliwa podane w litrach na godzinę
TEST 04- średnie zużycie paliwa z ostatnich 50 km w litrach na 100 km
TEST 05- aktualny zasięg obliczony na podstawie testu 04 i 06
TEST 06- ilość paliwa znajdująca się w zbiorniku w litrach
TEST 07- procentowe wypełnianie baku paliwa
TEST 08- aktualna prędkość w km/h
TEST 09- napięcie akumulatora
TEST 10- korekcja wskazań prędkości, klawiszami "1000" "100" "10" "1" dokonuje sie modyfikacji danych, a zmianę(nie używałem tego)
TEST 11- zmiana jezyka kompa OBC oraz przypisanych im jednostek (mile/km, galony/litry itp) Zmiany dokonuje
sie wybierając odpowiedni jezyk klawiszami "1000" lub "100" i zatwierdzając "S/R"
TEST 12- średnia prędkość pojazdu używana przy kalkulacji planowanego czasu przybycia do celu (funkcja ANK)
TEST 13- prawdopodobny czas osiągnięcia celu podróży
TEST 14- data oprogramowania
TEST 15- diagnostyczne wartości OBC. Klawisze "1000" i "100" do przewijania.
TEST 16- wartość portu wejścia OBC. Klawisze "1000" i "100" do przewijania
TEST 17- zapis pamięci EPROM w modelach bez check control kość kodująca jest umieszczona w komputerze OBC. Natomiast
w autach wyposażonych w Check Control, OBC pobiera dane z pamięci umieszczonej w zestawie wskaźników.
TEST 18- zmiana sygnału dzwiękowego OBC, -pojedynczy lub podwójny. Wyboru dokonuje się za pomocą klawisza
zmiany jednostek, umieszczonego w lewym górnym rogu komputera, zatwerdzamy "S/R"
TEST 19- Odblokowanie komputera
TEST 20- korekcja wskazań średniego zużycia paliwa.
TEST 21- reset wszystkich ustawień OBC... ze szczególnym naciskiem na OBC. Z różnych źródeł można się dowiedzieć
że za pomocą tego testu skasujemy błędy komputera ECU. Jest to oczywiście informacja nie prawdziwa.

--------------------
Kolejny montaż mi przypadł w udziale i postanowiłem go trochę opisać [image: image16]

Do montażu jest potrzebne: troche kabli, taśma izolacyjna, cyna, lutownica, miernik napięcia albo próbówka... I troche zapału [image: image17]

A15- czarna kostka kompa 
A14-biała kostka kompa 
B11 niebieska kostka zegarów 
B12 biała kostka zegarów 

Ci którym wysłałem instrukcje powinni wiedzieć o co chodzi w tym wszystkim. 

A więc najważniejsze to to aby sprawdzić czy komp dziła to podłączenie prądu...trzeba ze starej kostki (A15) przepiąć dwa przewody z pinu 18 w starej (A15) do 8 w drugiej (A14) i z 17 w A15 do 13 w A 14.W tej chwili komp powinien już działać. Trzeba rozebrać kostke (wysunąć w bok z plastikowej obudoky) aby zobaczyć numeracje pinów od 1 do 18... 

Ja nie miałem kostek to znalazłem coś takiego na 22 piny, 4 obciełem, przepiełem je w puste miejsca i była ok 




A tak wygląda kostka po obcięciu (tak samo wygląda ori kostka po wyciągnięciu z mocowania) 





tak dorabiana kostka siedzi bez oprawki 




Zegary wyciąga się bardzo prosto trzeba odkręcić 2 śrubki na górze i wyciągamy. Jak auto nie ma regulowanej kierownicy to trzeba ściągać kierownice. 

A oto i te dwie kostki zegarów niebieska i biała B11 niebieska kostka zegarów 
B12 biała kostka zegarów ( też trzeba zdjąć z nich oprawy) 
Bywa tak że auto nie ma dostosowanej instalacji i niektórych 
pinów w kostkach zegarów brakuje i trzeba je wpiąć w kostki. Kostki w zegarach tak samo się wypina jak kostki w komputerze. 




tak wygląda kostka po zdjęciu z oprawy 





Trzeba pokoleji lutować przewody przy kostce i wlutowywać się w instalacje przez nacięcie przewodu i przulotowanie do niego tego od kompa. 








Efekt końcowy [image: image25]




To są kluczowe podpunkty które pozwolą uruchomić kompa na tyle rzeby działało wszystko prócz Check control i Code w przypadku komputera 7 przyc. 

A jeżeli ktoś ma 11 albo 8 to z Check controlem ma spokój. Czarnej kostki w tym przypadku praktycznie się nie rusza oprócz tego przepięcia prądu, reszta to tylko robota z białą kostką komputera. Wszystkie komputery mają czujnik temperatury podłączony pod te same piny a więc nie trzeba nic kombinować. 

Mi zostało tylco Code bo check miałem już podłączony bo miałem 11 [image: image27]
Na dniach będę podłączał Code to jeszcze dopisze a i jeszcze mi zostały dwa przewody które mają wejść w kostke nagrzewnicy i jeden do fabrycznego alarmu - ale i bez tego wszystkie funkcje działają. Ukryte także [image: image28]
To by było na tyle, jak coś to pytajcie [image: image29]

Mam nadzieje że pomoże to komuś w montażu [image: image30]
